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PRENDRE LA MER

Quel bonheur pour la Cite des Métiers
de Marseille et de Provence-Alpes-
Cote dAzur daccueillir cette exposition
‘la Mer se décline au feminin" !

Déja parce quelle concrétise une fois
encore notre partenariat de toujours
et de coeur avec la Touline, tres
investie notamment dans le cadre
de Septembre en mer, mais surtout
parce quelle met en exergue ce que
nous demontrons quotidiennement a
la Cité des Métiers a tous nos publics:
les metiers, tous les metiers sont non
genres et accessibles a toutes!

Bravo donc a ces 17 femmes que
vous allez découvrir au travers de ces
magnifiques clichés, de déemontrer
en embrassant une carriere dans
des "metiers passion’, que les
femmes peuvent absolument tout
faire a condition de croire en elles!
Gageons que leur témoignage
devenu matrimoine pourra inspirer de
nombreuses femmes a sorienter vers
les métiers du maritime, aussi larges et
beaux soient-ils.

Stéphanie CHAUVET

Directrice Cité des Métiers de Marseille
et de Provence Alpes Cote dAzur

Directrice de la Maison de 'Emploi de
Marseille
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Longtemps réservés aux
hommes, les métiers maritimes
et portuaires accueillent de plus
en plus de femmes : illustration
avec 17 témoignages de femmes
passionnees.

La Mer se décline au féminin !

Une exposition et un livret
associes proposes par

O

ALICE, responsable poéle formation
CPIE

ANAIS, archéologue sous-marine

, avocat-arbitre en droit
maritime

CAROLE, Maitre dequipage

FLORENCE, professeure de [ENSM

GERALDINE, opératrice
scaphandriére

, second capitaine -
commissaire de bord

LIZA, administratrice des affaires
maritimes

O

LUCIE, chargee daffaires
LUCILLE, matelot cuisiniere
, capitaine

MANON, poissonniere -
enseignante vacataire

MARIE-LAURE, co-fondatrice
"Wind'Occ" & "Reseaclons”

MARINE, éleve officier a lTENSM
, matelot a la péche

ROSE, éeleve officier a lENSM &
MARILOU, matelot pont

N Embarquez avec La Touline VY
Al v O Lexique F\
[ t::-_;a o i
e — . B |
= Remerciements 1 \X



RESPONSABLE POLE
FORMATION CPIE

~ Mon parcours

Je suis née a Marseille dans une
famille de marins, jai toujours eu le
gout de la mer et du voyage. Apres
quelques annees d'activitée dans
le tourisme daventure, jai eu besoin
de changement.

Jai commence en nettoyant les coques
de bateaux au narguilé” dans le port
de Estaque.

Je me suis formeée petit a petit : au
debut, jetais hotesse sur un petit motor
yacht a Cannes. Pas tres passionnant
mais formateur. Ensuite jai passé mon
C200" et jai navigué pendant 3 ans
comme cuisiniére sur des bateaux de
plaisance. Puis je suis passee skipper
en Méditerranée et aux Antilles.

Je suis devenue maman et il a fallu
changer de vie : jai monté une
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petite structure d'évenementiel
nautique que jai du abandonner pour
raisons familiales.

Jai repris mes etudes pour enseigner
mais, par commodite, jai integre
une entreprise du chantier naval” de
La Ciotat en tant que coordinatrice
de projets.

La coordinatrice vient en appui du
chef de projet, sur le terrain, pour
la logistique, le respect des délais et
de la qualite du travail
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Jai adoré travailler en équipe mais jai
souffert d'éco-anxiete, et jai eu une
volonte viscerale de faire evoluer les
pratiques. Je me suis engagee dans un
mouvement: les eco-salariés, lance par
le Centre Permanent d'Initiatives pour
lEnvironnement de lAtelier Bleu dont
le but est daccompagner des salaries a
agir en faveur de lenvironnement.

LAtelier Bleu ma proposé un poste.

~~ Mon métier
de Responsable pole
formation au CPIE

Aujourd'hui, je pilote le pole formation
pour faire monter des equipes en
compeétence, poser un socle commun
de compréehension des enjeux
environnementaux, impulser un plan
dactions en intelligence collective pour
mettre en place des solutions durables
en faveur de la mer et du littoral.

En tant que femme,

il faut faire preuve de
souplesse et de curiosite,
tenir son cap et ne pas
perdre confiance en soi.

S ° 50
o

o

—— QUALITES ~
REQUISES

Confiance en soi

Curiosité

Ecoute et aptitude
au conseil

| UANECDOTE

Apres avoir essuyé
une tempéte en mer,

Jje mapprétais a nettoyer
le pont du bateau lorsque
Jje suis passée
par-dessus bord.

Accrochée a mon seau,
Jjai appelé l'équipage
qui, heureusement, ma
entendue. En remontant a
bord, nous avons constaté
qu'une orque nous suivait,

Est-ce ma présence dans
l'eau qui lavait attirée ?
Quoi qui'il en soit, elle est
restée plusieurs heures
& nous suivre !

“Voir lexique en page 38




ARCHEOLOGUE
SOUS-MARINE

~~ Mon parcours

Déja, tres jeune, je voulais faire
de larchéologie sous-marine.

Jai, malgre cela, commence par faire
des études dingenieur, qui ne mont
pas plu.

Jairepris une double licence en Histoire
et Histoire de lart et archéologie
a Bordeaux.

A cette époque, un Master
darchéologie sous-marine sest ouvert
a Marseille, auquel jai postule et ai
ete prise. Jy ai suivi un enseignement
en archeologie littorale et maritime et
en plongée professionnelle : je suis
scaphandriere classe | mention Bb’, je
peux donc travailler jusqua 30 metres.

Apres lobtention de mon Master en
2016, jai collabore avec un de mes
anciens professeurs sur des sites
palafittiques” du lac Léman ou jai fait la
connaissance de collegues travaillant
pour une entreprise darcheologie
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preventive. Jy ai eté embauchee surun
poste mélant larcheologie terrestre et

subaquatique.

—— QUALITES ~
REQUISES

@ Savoir sadapter

@ Etre trés mobile
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~~ Mon métier
d'archéologue sous-marine

Depuis janvier 2023, je suis archeologue
au sein du DRASSM, le Département
des recherches archéologiques
subaquatiques et sous-marines
du ministere de la Culture.

Ce département inventorie, étudie,
protége, conserve et met en valeur le
patrimoine archéologique immergée
de lensemble des eaux marines
sous juridiction francaise. J'y occupe
un poste transversal de speécialiste
des périodes antiques.

Le DRASSM a un réle de prescripteur
d'archéologie preventive lorsque des
aménagements impactant le sous-
sol sont prévus dans les eaux sous
juridiction francaise. Les agents du
département suivent egalement les
opérations darcheologie programmee :
nous instruisons les demandes
déposees par les chercheurs
professionnels et benevoles. Outre
cette partie administrative, léquipe du
DRASSM consacre une partie de son
temps a la recherche.

Pour mener a bien ses missions,
ce service a compeétence nationale
dispose de quatre navires : lAndre
Malraux en Atlantique, lAlfred Merlin
en Méditerranée et le Triton base
a L'Estaque a Marseille, pour les
opérations en mer. La Nérée |l, basee a
Chambeéry, sert aux opérations en lacs.

Quand jétais au lycée,
jétais un peu turbulente.
Un jour, mon professeur
d’Histoire m'a dit que je
n'étais qu’ "une bonne
arien" et que je finirai
“vendeuse de yaourts".

Sur le coup, jai trouve sa
remarque stupide, surtout
que jadorais ['Histoire !

Cela m'a suivi tout au long
de mes études : a chaque
examen réussi, je prouvais
qu'il avait tort.

Jai pensé lui expédier mes
résultats mais je n'ai jamais
osé. Peut-étre serait-il
temps de le faire...

“Voir lexique en page 38 7



AVOCAT-ARBITRE
EN DROIT MARITIME

~ Mon parcours

Apres mes etudes de droit international
prive a Paris Il Assas et Paris V Descartes,
je me suis installéee a Marseille en
1088, Je suis née a Toulon et la mer
me manquait.

Sur les conseils dune amie avocate,
je me suis inscrite a lInstitut d'Etudes
Judiciaires d'Aix-en-Provence.
Parallelement, jintegrais, en tant que
stagiaire, un cabinet de droit maritime
a Marseille, avant de m'y associer.
A lépoque dans les années 9o, il n'y
avait que 2 cabinets maritimes qui se
partageaient le marche des armateurs
et des assureurs. Aucune femme ne
dirigeait un cabinet de droit maritime,
ni nétait associee.

Cest en reaction a ce patriarcat
étouffant et cloisonné que jai décidée
de m'installer en 1995 avec une

Il faut avoir d'autres passions
afin de prendre de la distance
avec ce métier accaparant.
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collaboratrice et une assistante.
Je n‘avais aucun client et il netait pas
question despéerer, méme une infime
part du marcheé maritime local. Fort
heureusement, jai eu lopportunitée
de racheter la clientéle d'un cabinet
a Carpentras, speécialisé dans
lexportation de marchandises vers
lAfriqgue du Nord et lAfrique de [Ouest.

Jai également adhere a une association
internationale davocats, ce qui ma
permis de voyager regulierement et de
creer, enfin, mon propre réseau dans
le milieu maritime.
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~~~ Mon meétier d'avocat-
arbitre en droit maritime

Ma premiere demarche dans le
suivi des dossiers, je lai empruntée
aux avocats anglais : la pratique
systematique du "transport sur les lieux
des la survenance d'un evenement
maritime”.

Cette approche pragmatique m'a
permis de "depoussierer” la regle
ancestrale selon laquelle "l‘avocat
(francais) est un seigneur et ne se
deplace jamais sur les lieux".

'avocat maritime, pour comprendre la
mer, doit étre sur le terrain et rencontrer
les acteurs de lévénement. Jai pu ainsi
rapidement constituer une clientele et
une veritable equipe soudee.

—— QUALITES ~
REQUISES

Endurance
Combativité

Maitrise de soi

QEQEEQ

Lucidité

Aujourd’hui le cabinet est compose
de huit avocats dont 2 associés. Nous
sommes presents a Paris, Marseille et
Arles (pour le droit fluvial et limmobilier
dexception).

0@1 0°

| UANECDOTE

A mon arrivée a Marseille, javais rencontré une avocate
daffaires "installée", alors présidente de la jeune chambre
economique, qui mavait affirme de maniére peremptoire
"Retournez a Paris, ici vous ne ferez jamais
de droit international !".

“Voir lexique en page 38
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MAITRE
D’EQUIPAGE

~ Mon parcours

Je ne travaillais pas bien a lécole.
A 18 ans, aprés lobtention de mon
C200°, jai embarque comme matelot
avec mon pere, patron pécheur. Jai
navigue 14 ans avec lui. Cétait un bateau
de 10,50 m. On péchait la dorade, le
loup, le marbré, le poulpe. On n'était
que deux a bord. Ce nétait pas toujours
facile avec mon pere...

~~~ Mon meétier de Maitre
d'équipage

En 2012, jai eu la chance de rentrer au
remorquage’ chez BOLUDA. Au début,
on fait le pont” et la machine’, et ensuite
on choisit soit le pont comme bosco,
soit la machine comme mécanicien.
On est 4 a bord. Ily a 4 remorqueurs a
Fos, 2 a Port-de-Bouc et 2 a Marseille.
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Les remorqueurs peuvent tracter ou
pousser 65 tonnes.

Notre rythme de travail, cest 24 heures
de service puis 48 heures de repos.
On commence a 7h du matin. On a la
liste des bateaux que lon va remorquer
pour entrer ou sortir du port.

Je suis seule sur le pont. Mon travail
consiste a récupérer la touline du
bateau pour lui passer la remorque. A la
fin de la manceuvre, je retourne ranger
la remorque.
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Je moccupe egalement de lentretien
du navire et des amarres”.

Outre le remorquage, on peut préter
assistance aux navires :

Encasde pollution:onaabord,des
barrages anti-pollution®,

En cas dincendie : on a des
pompes incendie tres puissantes
appelees FiFi* pour lextinction des
feux.

Des le debut, jai su me faire respecter
et je nai jamais subi de comportements
machistes. Jai eu un seul probleme
que jai vite régle.

Il a fallu que je prouve,
quen tant que femme,
Jje méritais ma place.

—— QUALITES ~
REQUISES

@ Savoir se faire respecter

@ Bonne condition physique

@ Adaptabilite

Jai montré que jétais capable de
faire comme tout le monde et
méme mieux que tout le monde. Les
connaissances acquises a la péche
mont beaucoup aidée.

Le travail est assez physique et on
travaille de jour comme de nuit, quelle
que soit la méteo. Il faut donc avoir une
bonne condition physique.

| UANECDOTE

Durant 5 jours, on a
transporté les cubes qui ont
permis lagrandissement de

la principauté de Monaco.
On les prenait en remorque
depuis Marseille pour
les amener a Monaco a
2 noeuds. On a fait entre
8 et 10 voyages.

J'ai trouvé cela génial de
partir longtemps en mer.

“Voir lexique en page 38
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PROFESSEURE
A LENSM*

~~ Mon parcours

Jai toujours été intéressee par la mer
et les échanges commerciaux en
croissance exponentielle. Cest pour
Cces raisons que jai passe en 2000
le concours pour integrer le cursus
d'officier de premiere classe de la
marine marchande. En 20086, jai obtenu
le DESMM" puis jai naviguée en tant que
Second Capitaine a la CMA CGM.

Jai ensuite rencontre celui qui allait
devenir mon mari et jai désiré rester a
terre pour fonder une famille.

Je souhaitais rester dans le milieu
maritime et jai ete attiree par le metier
dadministrateur des affaires maritimes
qui me permettrait également
denseigner. Jai passe le concours et
ete affectee a IENSM” sur le site de
Nantes, puis de Marseille.

Mon conseil : aller au bout de
ses réves, ne pas se limiter.
Croire en soi et faire confiance
aux autres, léquipage
notamment.
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~~~ Mon métier de
Professeure de TENSM

Certains enseignants a lENSM sont
des militaires : je suis actuellement
administratrice de 2¢ classe des affaires
maritimes. Je suis chef de département
du cycle L qui correspond aux
3 premieres années de formation.

Jenseigne les matieres liees au service
pont” : la sécurité, lexploitation du
navire, le simulateur de navigation,
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le logicielde chargementdunavire, cest
a dire la stabilite appliquee. Jenseigne
egalement aux éleves langlais
technique maritime et comment
réaliser un memoire professionnel ou
un rapport.

Enfin, jinterviens également en
formation continue pour les stages et
revalidation (navigation dans les glaces,
BRM", SMDSM", CGO/CRO".

Nous avons en moyenne 35 éleves par
classe, ce qui est beaucoup, mais nos
éléves sont intéressés. Cest un métier
de passionneés !

— QUALITES ~
REQUISES

Pédagogie

Etre claire et structurée

Dynamisme

Se tenir au courant de
l'actualité maritime

QEQEONQ

BON SOUVENIR

Ce qui m'a marquée en
embarquant pour la
premiere fois sur le Douce
France de la CMA CGM,
cétaient les odeurs :
la graisse, le fuel, lacier.
Puis lodeur de la terre
depuis la mer, en arrivant
a Fort-de-France. Javais
passé la nuit sur laileron
pour ne rien rater.

Je me souviendrai toujours
de cette odeur-la!

Les rapports sont bienveillants et
respectueux. Tous les jours je suis ravie
de venir travailler ici.

Concernant les navigantes, c'est
un meétier tout a fait accessible a une
femme : je nai jamais eu de probleme
a bord.

Le nombre déleves femmes est en
croissance, autour de 13-15 %.

Il me parait difficile d'attirer plus de
femmes, car elles ne viennent pas
naturellement vers ces metiers, et
ce nest pas un mal ni une critique,
juste un fait.

“Voir lexique en page 38
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OPERATRICE
SCAPHANDRIERE

~ Mon parcours

Javais 16 ans quand jai commence
la plongeée sous-marine. Mon pére et
mon parrain etaient plongeurs : javais
cela dans le sang. Jétais passionnee
par la mer et larcheologie. Jai integre
un groupe de plongee (le GRASM").
Jy ai obtenu mes différents niveaux.
Jai passe le certificat d'aptitude a
lhyperbare mention B classe 2. ILa fallu
que japprenne le travail sous leau, le
travail archeologique, mais egalement
la plongée aux melanges ternaires’.
Jai pu travailler et mener des missions
hyperbares pendant plusieurs années,
mais cela ne me suffisait pas. Jai donc
passe le classe 2A".

Je voulais devenir scaphandriere. Jai
rencontré mon mari, issud'une famille de
scaphandriers depuis cing genérations.
Cest un heritage extraordinaire ! Jai eu
un apprentissage renforce.

En tant que femme,
il faut s'intégrer plutét que
simposer dans l'équipe.
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~~ Mon métier
d'opératrice scaphandriére

On travaille principalement pour la
pétrochimie : visite de cuves, vérification
des réseaux incendie, controle de
pompes immergees. Jai fait une
formation de soudure et dinspection
douvrages immerges.

Selon les travaux, on utilise le narguile”
ou les bouteilles” sur derogation.
La plupart de nos travaux se font entre
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0 et 30 m. La durée de travail sous leau
est maximum 3 heures sauf sil y a des
contraintes (travaux lourds, tempeérature
de leau, mauvaise visibilite) et la
plongee est limitée a 1h30.

Quand jai commence, nous n'étions
que 4 femmes en France. Je fais partie
du jury pour le titre professionnel de
scaphandrier et je constate quil y a
maintenant 1 a 2 femmes a chaque
session. En France, les femmes ont
encore du mal a étre embauchees bien
quelles sintegrent facilement dans les
eéquipes, mais cela évolue.

—— QUALITES ~
REQUISES

Etre calme, bien
organisée, réfléchie

Bon esprit d'équipe

Bonne santé physique
et bonne hygiéne
de vie

o

BON SOUVENIR

Mon premier chantier :
on devait decouper une
structure de 12 métres et de
12 tonnes. Elle protégeait
une conduite dans laquelle
passait de la haute tension.

Elle avait ete eécrasee par
un navire. Je me disais :
découpage a loxygéne,
ca va étre du costaud, si

Jje decoupe a un mauvais

endproit la structure risque

de "vriller".

On était trois a intervenir
pendant plus d'un mois et
on ma demandeé dachever
le travail. Quand jai donné

le dernier coup, jaivu la
structure sextraire avec un

bruit tres violent.

Javais fait mes preuves !

“Voir lexique en page 38
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SECOND CAPITAINE
COMMISSAIRE DE BORD

~~ Mon parcours

Je nétais pas prédestineée au milieu
maritime. Durant ma terminale, sur
les conseils dun professeur, jai passe
plusieurs concours d'entréee pour
mentrainer au bac. Jai eu le "‘coup de
foudre” des que jai franchi les grilles
de lENSM’. A 17 ans, javais juste lage
pour y entrer et j'y ai trouvée beaucoup
dentraide, jai senti que jallais avoir la
une seconde famille.

Trois mois plus tard, lorsque jai effectue
mon premier embarquement sur un
ferry” de La Meridionale, jai su que
Javais fait le bon choix.

Le milieu maritime est tres
vaste, il peut répondre
a toutes les attentes.

En deuxieme année, jai navigue a la
CMA CGM sur un porte-conteneurs’,
sur la ligne Asie/Europe du Nord.
Jadore le long cours mais jai decide,
pour raisons familiales, de retourner a
La Méridionale a la fin de mes etudes.
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—— QUALITES ~
REQUISES

Maitrise de soi

S'adapter a son environ-

nement et a l'équipage

Curiosité et soif
d'apprendre
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~~ Mon métier
de Second Capitaine et
Commissaire de Bord

Cette compagnie, a taille humaine,
accompagne et promeut laféminisation
de la profession, moffre le rythme devie
qui me convient le mieux en alternant
un mois a bord et un mois a terre.

Brevetée lieutenant a 20 ans, jalterne
aujourd’hui entre les fonctions de
second capitaine et de commissaire.

Commissaire est un poste totalement
eloigne de notre formation de base,
mais tres enrichissant sur le plan
humain et la gestion dequipe.

Jaila charge de lequipe hotel et cuisine
(30 personnes environ).

Sajoutent a cela la sécurite des
passagers, la maintenance des
installations, la formation des equipes,
la comptabilite, lintendance et
ladministratif pour tout léquipage.

Sans medecin a bord, je m'occupe
egalement du service medical.

Et si parfois, certains passagers se
montrent surpris de voir une femme
officier, ca na jamais éeté le cas de
mon équipage sur qui jai toujours
pu compter.

| UANECDOTE

Des jeunes me suivent sur
les réseaux sociaux, ou je
poste des photos de ma
pratique professionnelle.
Un jeune qui me suivait
est venu faire une
traversée avec ses parents
comme passagers.

Il m'a demandé s'il pouvait
visiter la passerelle, il y
est reste toute la nuit.

Il était passionne.

Je l'ai suivi au lycée, je lai
aide a passer le concours
et un jour, je l'ai retrouvé
comme éléve officier.

“Voir lexique en page 38
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INISTRATRICE
lﬁ?ﬂFAIRES MARITIMES

~~ Mon parcours

Apres une prepa littéraire et sciences
economiques et sociales, jai obtenu un
Master 2 de droit administratif a lTENS
de Cachan. Puis jai réussi le concours
d'Administrateur des Affaires Maritimes.

Pendant les stages, jai navigue sur
un chalutier’, et un ferry’, pendant
plusieurs semaines. Cela ma permis de
decouvrir le travail des gens de mer”,

Il ne faut pas s'autocensurer :
les promotions sont de plus
en plus féminisées et le milieu
maritime est trés intéressant.

En fin de formation, jai embarquée pour
la mission Jeanne d’Arc car nous avons
un double statut (Officier de la Marine
Nationale et rattachée au Secrétariat
dEtat & la Mer).

A lissue de ma formation, jai été
affectée a Bastia a la DDTM" de
Haute Corse. Jai pu participer a la
creation du parc marin du Cap Corse
et expéerimenter comment créer une
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1.

structure administrative de protection
de lenvironnement.

Puis, jai éte affectée au contréle des
péches et la gestion de la plaisance, a
la DDTM du Calvados a Caen.

Devenue adjointe de la cheffe de
service, javais la charge de la gestion
du domaine public maritime” (plages,
conchyliculture, capitaineries”).

Je suis maintenant au service emploi
formation a la DIRM" Mediterranee
basée a Marseille.
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~~ Mon métier
d'administratrice des
affaires maritimes

Jai dix collaborateurs. La principale
fonction est la délivrance et la
revalidation des titres de marins. Nous
agreons les centres de formation
continue et exercons la tutelle
administrative des lycées maritimes.
Nous gerons aussi les derogations,
et les VAE".

| UANECDOTE

Jai vécu une conciliation
un peu étrange entre deux
marins sur un désaccord
concernant le salaire
de lemployé : le patron
disait oui & tout ce que le
marin demandait.

En me renseignant, jai
su que le patron venait
dapprendre qu'il avait une
grave maladie. Jai trouvé
un moyen réglementaire
pour mettre un terme a
la conciliation.

Une fois le patron guéri, on
a pu refaire la conciliation
dans de meilleures
conditions et l'histoire sest
bien terminée.

Nous travaillons actuellement a la
dynamisation du marche de lemploi
maritime : nous avons cree une
commission spécialisee en charge
de lemploi-formation dont lobjectif
est daméliorer notre connaissance
du marche du travail maritime.
En parallele, nous essayons de
promouvoir les brevets frangais dans le
secteur du Yachting.

N
O

o

—— QUALITES ~
REQUISES

@ Rigueur

@ Capacité d'adaptation

@ Bon relationnel

“Voir lexique en page 38
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CHARGEE
D’AFFAIRES

~ Mon parcours

En 2004, lannée de mon bac, jai
vu linterview d'une femme cheffe
mecanicien au cours d'un reportage
sur Thalassa. Son métier ma intéresse.
Jai décidé de passer le concours
dadmission pour integrer TENSM”,

Mon premier embarquement ma tout
de suite plu. Jai navigue sur des navires
a passagers’ et des gaziers”. Cest en
tant quofficier gaz que je me suis le
plus épanouie. Il comporte du quart-
passerelle” et la maintenance des
equipements gaz.

Jai profité du rachat de lentreprise par
une compagnie asiatique, pour rentrer
comme experte au Bureau Veritas.

La mer se decline au feminin - Episode 2

Ensuite, jai ete responsable technique
chez Armateurs de France, mais la
partie opérationnelle me manquait,
jai alors quitté lentreprise pour étre
superintendante chez Jifmar Offshore
Services.

Jai integré un cabinet d'expertise,
j'y étais la seule femme frangaise
accreditee inspectrice IMCA'",

Jai repondu a une offre demploi chez
Wartsila a Marseille, car je souhaitais
retrouver plus de technicite.

La mer se déecline au feminin - Episode 2

~~ Mon meétier de
Chargée d'Affaires

Comme chargee daffaires, je suis
responsable de la coordination et de
lexecution des travaux de maintenance
preventive ou curative des installations
denosclients, quilsagisse de naviresou
de centrales de production dé€lectricite.

Cest un poste qui requiert de la
polyvalence puisque jinterviens des
la prise de commande jusqua la
facturation des affaires, en passant
par la gestion des aspects securite et
des problématiques techniques durant
les travaux.

ol

. O =
4

—— QUALITES ~
REQUISES

Etre adaptable et
organisée

Rigueur et souplesse

Savoir se remettre
en question

Bon relationnel

@
@
@
¢

Comme partout, il faut faire
ses preuves, mais le milieu
est bienveillant et les jeunes
ne se posent méme plus
la question de savoir si cest
un homme ou une femme
qui les dirige & bord.

BON SOUVENIR

Jadi fait un arrét technique en Namibie avec un passage en cale
seéche” qui s'est trés bien déroulé, avec une équipe trés sympa.

Le commandant était également une femme et
nous avons fini avec une semaine d'avance. A la fin,
les gars mont fait un cadeau.

J'ai gardeé de trés bons liens avec l'équipe.
Cela reste un excellent souvenir.

“Voir lexique en page 38
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MATELOT
CUISINIERE

~ Mon parcours

Jai grandi en banlieue parisienne, avec
un pere normand, une mere bretonne
et un grand-pere Terre-Neuvas”. Il y
avait quand méme un univers maritime
dans ma famille.

Jai fait une formation d'educatrice
spéecialisée et exerce comme
travailleuse sociale pendant 10 ans a la
protection de lenfance. Et puis je men
suis lassee.

Jai toujours voulu
travailler sur la mer,
a bord des navires.

Jai obtenu un CAP cuisine et travaille
dans des restaurants. Je connaissais un
ami qui était cuisinier navigant. Un jour,
une amie commune ma dit ‘'mais
pourquoi tu ne travaillerais pas comme
cuisiniere dans la marine ?".

Jaimais voyager, jai pense quelle avait
raison et jai fait le grand sautily a 2 ans.

La mer se decline au feminin - Episode 2

Un ami m'a conseillé de passer
lexamen de matelot de pont. Quand on
ne connait pas du tout le milieu cest un
bon tremplin et clest ainsi que de fil en
aiguille je me suis retrouvee a Marseille.

La mer se déecline au feminin - Episode 2

~~ Mon meétier de
cheffe cuisiniére

Deslafinde maformation,jaiembarque
a la compagnie La Meridionale.
La compagnie recherche souvent des
gens qui ont des CAP ce qui était mon
cas. Jai fait les lignes vers la Corse
mais ce que jai prefere, cest la ligne
Marseille - Tanger. La route maritime est
vraiment belle, on longe lEspagne, on
voit les cotes, ca dure 40 heures. La vie
de léquipage était agreable. On était
toujours ensemble, a la différence des
bateaux vers la Corse, plus grands avec
de veritables brigades en cuisine (8 ou
g cuisiniers). On soccupe des repas des
passagers et de lequipage. Le voyage
dure seulement une nuit et en fait,
on se sentisolé a bord.

Jaime me rendre dans toutes les
parties du navire pour apprendre,
voir comment cela se passe au pont’,
a la passerelle’, a la machine’...

La cuisine, cest 'le nerf de la guerre’,
cestimportant a bord, cest un moment
convivial. Ce qui m'intéresse, c'est
détablir une relation entre les gens.
Quand on est dans un restaurant, on
a une relation commerciale avec les
clients mais sur un navire, cest différent.

Jai ensuite embarque sur le navire du
DRASSM’, lAlfred Merlin, lequipage
vient de la compagnie Bourbon qui
m'a embauchee.

—— QUALITES ~
REQUISES

Qualités humaines

Persévérance

Curiosité

Q %0

BON SOUVENIR

Jétais sur la ligne du
Maroc et je vois une ile au
loin, qui était magnifique,
avec un relief fantastique.

Cétait Ibiza !

Jassociais cette ile,
uniquement a la féte, aux
boites de nuit, donc sans

aucun intéerét pour moi.
Je nimaginais pas du
tout sa beaute.

Voir la céte du large, c'est

une vision complétement
différente et jadore cela.

“Voir lexique en page 38
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CAPITAINE

~~ Mon parcours

Jai commencé mes études par une
licence de maths mais je ne m'y plaisais
pas. Je voulais trouver un metier alliant
esprit dequipe et responsabiliteés.

En ouvrant une documentation sur les
transports logistiques, jai decouvert la
marine marchande”. Jai appelée lecole
et trois semaines plus tard, je passais
le concours dentrée & [Ecole Nationale
Supérieure Maritime de Marseille.

Jai effectué mon premier stage sur
un porte-conteneurs” de la CMA CGM.

Je suis tombée sous
le charme de la navigation
et des gens de mer”,

Quand jai été dipldmee, jai embarque
a la compagnie Ponant.

Jai travaillé six mois en tant quéléve,
puis on ma propose dembarquer
comme lieutenant, Jai navigue
en Arctique et Antarctique. Jai
egalement suivi la construction du
paguebot L'Austral.

La mer se decline au feminin - Episode 2

Jai eu aussi lexpérience du travail de
bureau, chez Jifmar Offshore Services,
comme superintendante, mais cela ne
ma pas convenu.

~ Mon métier de Capitaine

Jai eté Capitaine sur des yachts, des
remorqueurs” et des navires multicat®
sur les champs pétroliers. Jai aussi
assure des suivis de chantiers de
navires pour des transformations ou
arréts techniques.

La mer se decline au feminin - Episode 2

Mais d'autres differences existent
encore. En tant que femme, il faut en
faire plus que les hommes. Certaines
compagnies hésitent encore a
promouvoir une femme commandante.

Je suis passionnée par mon metier mais
egalement extrémement preoccupee
par les problemes écologiques, jai
beaucoup de mal a concilier les deux.

Je souhaite integrer des associations
telles que 'ONG Mercy Ships ou
SOS Mediterranee.

BON SOUVENIR

En Antarctique, étre a
bord d'un navire moderne,
avec tout le confort et
contempler ce désert blanc
et sauvage, en admirant
la faune, la flore et tous les
élements qui le composent,
est une expérience
indescriptiblement
puissante.

Le contraste est si fort entre
linterieur et l'extérieur !

QR Q

—— QUALITES ~

REQUISES

Curiosité

Ouverture d'esprit

Lenvie d'apprendre et
de transmettre

Maitrise de soi

“Voir lexique en page 38
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POISSONNIERE
& ENSEIGNANTE
VACATAIRE

~~ Mon parcours

Je suisissue dune famille de pécheurs.
Apres un BTS action commerciale,
Jjai travaillé une dizaine dannées au
comité départemental des péches et
des eélevages marins du Var.

~~ Mon métier
d'enseignante vacataire

Depuis 15 ans, je suis vacataire a
lUniversité Regionale des Métiers et
de [Artisanat au campus de la Seyne-

sur-Mer. o QUA”TES ~——
REQUISES

Nous aimons voir nos éléves
nous rendre visite sur le port.
Ce que nous faisons prend
ainsi tout son sens.

@ Bon relationnel

@ Pédagogie

Je donne mes cours pendant
les périodes un peu creuses, lhiver,
en janvier et février.

@ Capacité d'adaptation

La mer se decline au feminin - Episode 2

La mer se décline au feminin - Episode 2

J'enseigne l'environnement
reglementaire, pour le certificat de
matelot pont’, le brevet de capitaine
200", le brevet de mécanicien 750 KW,
et aussi pour les modules péche’.

Il faut avoir la passion de ce
que lon fait, sinon c'est trop
difficile et cela ne vaut pas la
peine.

Je suis aussi conjointe collaboratrice
de lentreprise de péche de mon mari.
On a deux bateaux : un petit "pointu’
qui permet de faire la péche au filet,
méme sil fait un peu de palangre et
de casiers. Le deuxieme bateau est
un palangrier’, et canneur pour le thon
rouge et lespadon.

On est dans un rythme de travail qui est
different, et il faut arriver a sadapter car

o

°° 0

selon la péche et la metéo, ily a des
péeriodes dinactivite et de forte activite.

Jai un etal de vente au petit port de
Sainte-Elme a la Seyne-sur-Mer ou je
vends le poisson en direct. Pour moi,
Cest important parce que ca permet
davoir un dialogue avec les clients, de
leur conseiller des recettes. Et aussi de
faire vivre le port. Ici, jai un cadre de
vie et de travail exceptionnel. La veille
de la vente, on informe les clients via
un reseau social. Le port étant un peu
isole, ce sont surtout des habitues.

En complément de la vente de
poissons, jai une auto-entreprise de
cuisine qui fonctionne sur demande,
principalement lete.

Tout simbrique bien, sinon, on ne
pourrait pas le faire, cest beaucoup
de travail !

“Voir lexique en page 38
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MARIE-LAURE
CO-FONDATRICE

"WIND'0CC" & "RESEACLONS"

~~ Mon parcours

Apres une maitrise de Géophysique
Appliquée, Seédimentologie et
Hydrogeologie, jai obtenu un DEA
en Climatologie, Cycle de leau, Mers
et Oceans.

Jai commence a travailler comme
ingénieure geophysicienne sur des
missions en France et a létranger, ou a
lépoque il y avait tres peu de femmes
sur le terrain. Passionnee de voile, jai
eu lopportunité dembarquer comme
hotesse-marin-cuisiniere sur des
voiliers. Jy ai appris la rigueur.

Une traversée de lAtlantique aller-
retour et, de retour en France, je me
suis orientée vers la geophysique
marine. Plusieurs missions dans le
golfe de Guinée, a bord de supplies’
et seule femme a bord, jeffectuais
pour le compte d'un bureau détudes
des releves bathymeétriques et
geophysiques pour les travaux
maritimes et portuaires, linspection
de structures sous-marines dans les
champs pétroliers.

La mer se decline au feminin - Episode 2

Ce nest pas parce que
l'on est une femme que lon
ne peut pas travailler dans

le milieu maritime. Il faut oser,
se faire accepter.

Par la suite, jétais responsable du
service cartographique, en charge des
appels doffres et du commercial.

OCo

La mer se décline au feminin - Episode 2

| UANECDOTE

En embarquant au Nigeria
sur un supply’, seule femme
a bord, je demandais
au chef de mission ou
je pouvais m'installer.

Il me répond :
"Demande au
commandant !"
lequel répond lui-méme
"Demande a ton chef
de mission !"

Parmi les cabines de 4,

6 voire 8 personnes, jai
pu finalement trouver une
bannette libre dans celle
du chef mécanicien. Il fut
enchanté de m'héberger
dans sa cabine, en tout
bien tout honneur, pour les
50 jours de mer a venir.

—— QUALITES ~
REQUISES

Dynamisme

Etre humble en milieu

inconnu

Avoir une bonne
adaptabilite

~~ Mon métier
d'entrepreneuse de la mer

Apres un licenciement economique,
jai rencontré linitiateur d'un projet de
défense de lenvironnement et nous
avons cree lassociation ReSeaclons
pour valoriser, en economie circulaire,
les déchets plastiques ramasses par
les pécheurs. Jai pu ainsi embarquer
sur un chalutier. Nous developpons
le projet en Occitanie et sur la fagade
atlantique et sensibilisons les acteurs.

Jai a la fois une activite de béenévole et
de prestataire et cest dans ce cadre-la
que je suis en lien avec la coopérative
dactivites et demplois Petra Maritima.

En parallele de cette activite, et avec
le soutien de la Region Occitanie,
jai co-fonde Wind'Occ en 2018 avec
un entrepreneur de léolien terrestre.
Wind'Occ, cest le groupement des
acteurs locaux de la filiere de leolien
flottant en mer ; aujourd’hui, nous
comptons plus de 180 affilies.

\\ [E

“Voir lexique en page 38
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ELEVE OFFICIER
A L’ENSM

~ Mon parcours

Jeviens dune famille de navigants. Mon
pere et mon grand-pere naviguaient "au
commerce', mon frere aussi. Apres mon
bac S, je pensais faire lécole de marine
marchande, maisjaieula curiosite daller
voir ailleurs. Je suis partie au Québec,
etudier la biologie marine pendant deux
ans. Cétait des éetudes intéressantes,
mais je ne me voyais pas travailler dans
ce domaine par la suite.

Je suis donc rentree a lENSM”™ de
Marseille. Nous étions 20 femmes sur
les 150 admis en premiére année.

Jai fait mon premier stage chez Orange
Marine sur un cablier’ qui, héelas, ne
sortit qu'une semaine en mer. Jai fait
mon deuxieme stage a la compagnie
du Ponant sur un paquebot sans
passagers, a cause du Covid. Arrivee a
bord, jai éte isolee. Jétais bien contente,

Il ne faut pas étre trop
susceptible, les marins
peuvent étre taquins, il faut
le prendre avec humour.

La mer se decline au feminin - Episode 2

T AT BOUCHES 08

au bout dune semaine, de pouvoir enfin

descendre a la machine”. Dautant plus
que le navire étant a larrét, beaucoup
de travaux machine étaient a faire.

Au tout debut, personne ne semblait
vouloir vraiment maider. Jai commence
a faire seule le tour de la machine,
en suivant les circuits. Voyant mon
investissement, au bout de quelques
jours, les officiers ont commence a
m'expliquer le fonctionnement de la
machine et a me laisser exécuter des
travaux. Comme je voulais vraiment

ERLE
B2 ue et asoie ek
BiNaLia

La mer se déecline au feminin - Episode 2

naviguer, en troisieme annee, jai fait
mon stage sur un porte-conteneurs” de
la CMA CGM sur la ligne Europe-Antilles.

On rencontre beaucoup de cultures
difféerentes a bord. Certains marins
n'ont pas l'habitude de voir une
femme travailler en dehors de taches
menageres, et ont tendance a lui
‘orendre les outils des mains" pour
laider. Il ne faut pas sen offusquer et
laccepter, ce nest pas pour autant quil
faut se demotiver.

—— QUALITES ~
REQUISES

Curiosité

Rigueur

Motivatiion

&
&
&
&

Ne pas étre susceptible

| UANECDOTE

Lorsque je suis descendue
pour la premiére fois a
la machine, et que l'on
me présenta au second

mécanicien roumain,
il émit juste un "Ah !"
détonnement et ce fut la
toute sa conversation.

Par la suite, il essaya de
me convaincre, quen tant
que femme, je ne devais
pas rester dans la marine
marchande’ et encore
moins a la machine.

En fait, quand il a
débarqué, cest lui qui ma
donné la meilleure note, en
me disant que javais fait
du bon travail, que jétais
trés investie et que je ferai
un bon marin.

Quelle satisfaction !
Venant de lui c’était un
énorme compliment.

%, Oo

JRAY

“Voir lexique en page 38 31
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MATELOT
A LA PECHE

~ Mon parcours

Pour moi, c'est une reconversion
car jai fait une école de commerce.
Je travaillais comme assistante
responsable au pilotage a la direction
territoriale du ministere de la Justice
pour la protection de la jeunesse.

Je moccupais de la partie ressources
humaines et financieres du pilotage.

Jétais destinée a une vie
de bureau et cela ne me
convenait pas. Il me fallait
une vie plus active.

Jai passe le confinement a lile du
Levant. A lissue de celui-ci, jai decide
de faire une reconversion.

Je me suis renseignee sur les meétiers
de la mer pour devenir matelot. Jai pu
faire financer ma reconversion.

La mer se decline au feminin - Episode 2

—— QUALITES ~
REQUISES

Rigueur

Avoir une bonne

hygiene de vie

Etre attentive

La mer se décline au feminin - Episode 2

~~~ Ma formation de
matelot a la péche

Pour commencer la formation, on avait
besoin de 6 mois de navigation pour
faire le C200". Je nai pas pu embarquer
sur les navettes a passagers’, cest
donc un peu par hasard que je suis
arrivee a la péche.

Jai demandé au seul pécheur du
Levant sil voulait bien membarquer. ILa
accepte et jai navigue sur son “pointu’”.
Jai adoré le metier et nous nous
sommes tres bien entendus. On faisait
la péche au filet.

La vente se faisait a quai, en rentrant
entre 10h30 et 11h30. Tout est vendu sur
place, a la belle saison. Lhiver, sil reste
du poisson, on le propose a Hyéeres et
on envoie le poisson par la navette.

Jai repris la formation du C200 en
novembre 2022 a la Seyne-sur-Mer
alIPFM",

Je viens de finir ma formation et je
retourne au Levant avec le méme
pécheur pour valider ma formation.
|l faudra ensuite que je passe le module
péche” pour patronner.

Si jai tout de suite aimé ce métier, cest
grace au pécheur du Levant qui a su
me transmettre ses connaissances.

Jaimerais avoir mon bateau et rester a
lile du Levant. Lidéal serait de pouvoir
prendre sa suite.

Je pense quily a des a prioris, comme
dans tous les metiers. Par exemple, jai
entendu des commentaires qui disent
qu'une femme porte malheur a bord.
On ma egalement demandée si mon
metier de pécheur était a prendre au
sens propre ou au sens figure !

Il ne faut pas s'arréter a ces
commentaires, les modeles sont en
train d'évoluer, méme sil y a peu de
femmes dans la marine marchande” et
encore moins a la péche.

AP Xe

BON SOUVENIR

Ce n'est pas vraiment un
souvenir... mais ce que je
préfére, cest voir le lever
de soleil en me disant que
certaines personnes payent
pour voir cela.

Jai la chance d'en profiter
en allant au travail.

“Voir lexique en page 38
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ELEVE OFFICIER
A L'ENSM

~~ Mon parcours

Jai obtenu un bac scientifique et
suis rentree sur dossier a lTENSM”™ a
Marseille. Je suis actuellement en
3¢ année et jirai ensuite au Havre pour
les deux dernieres annees detudes.

Comme éleve polyvalente, jai fait
3 stages de navigation : sur un porte-
conteneurs’, sur un gazier® et sur un
navire cablier’. Je retournerai chez
Orange Marine pour faire mon stage de
navigant entre ma 4¢ et 5° année.

LES ANECDOTES

Sur le porte-conteneurs, on a eu une voie deau dans la
\-a cale. Un ballast” deau de mer devait subir une réparation au cours
d'une escale et cétait en méme temps qu'une reléve d'équipage.
Suite a un mauvais passage de consignes, le trou dhomme” est
reste ouvert. Lorsque le second capitaine a décide de remplir le
ballast, leau a envahi la cale. On marchait sur les conteneurs qui
flottaient. Le bord a déclenché la procédure d'assechement.

34
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OCo

Sur le cablier, nous sommes
partis en réparation
"cables” pres d’Abidjan et
au Ghana. Jai pu voir toutes
les procédures a mettre
en ceuvre pour prévenir
lattaque de pirates : mettre
des barbelés, aller se

*u

cacher dans la “citadelle™.

MATELOT PONT

~~ Mon parcours

Aprés un bac scientifique et un passage
en fac de langues, jai choisi de rentrer
dans la marine marchande” car mon
pere et mes 3 sceurs y travaillent. Jai
passe le diplome de Matelot pont a
[ACPM" de Marseille.

~~ Mon métier de
Matelot pont

Jai embargue a la Méridionale puis
chez Orange Marine comme second-
maitre securite ; je m'occupais de
lentretien, de la manutention et de
la securité des matelots. Comme je
prefere les rotations plus courtes, je vais
maintenant embarquer sur un ferry”.

Apres 6 mois de navigation, si je le
désire, je pourrais retourner en cours
pour faire le C200" puis le C500".

“Voir lexique en page 38
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La Touline vous accompagne pour en savoir plus

~~— sur les métiers de lamer! ~—~

La Touline a pour vocation, depuis 1989, daider a choisir des parcours professionnels et

daccompagner toute personne souhaitant sorienter vers les metiers de la mer.

L N N P W e s P O e I W e P

SE DECLINE AU FEMININ

EPISODE 1 - BREST

Les entreprises de la filiere rencontrent
des difficultées a recruter, conjuguees a
un manque dattractiviteé et un taux de
féminisation modeste.

Dans sa demarche de faire découvrir les
meétiers de la mer, La Touline, a souhaité
donner la parole a celles qui ont fait le choix

dexercer un métier en lien avec la mer.

En 2022, une premiére exposition et son
livret associe ont éte realises pour mettre en
lumiere la diversité des métiers portuaires
et maritimes présents sur le port de Brest,
et montrer que ces metiers sont egalement
exerces par des femmes.

Ce livret est disponible en télechargement sur
le site web de La Touline.

En langage maritime, la touline désigne un La Touline représente bien ce lien entre

filin muni d'une boule lestée dite "pomme le navire et la terre, entre les jeunes

SECOND

interesses par ces metiers et les centres
CAHTAINE

de touline" Lensemble, lance a la main,

permet detablir un premier contact avec de formation, les jeunes diplomes et leurs

—

la terre ou entre navires afin de passer des futurs employeurs, les marins sans emploi

o i et
e et Flmna,

cordages de plus gros diametres. et les compagnies maritimes..

~~ LES ACTIONS DE LATOULINE ~
AU SERVICE DE LA FILIERE MER
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BIEN S'ORIENTER

Conseil et accompagnement vers
l'emploi

SE CONNECTER

Un réseau puissant d'employeurs,
une plateforme de recrutement

% Yo Touline.

'«®ﬁ
CONTINUER A SE FORMER

Apprendre, tout au long de son
parcours

CONSTRUIRE POUR LAVENIR
Une offre publiée =
1 emploi + 1 arbre planté

LATOULINE
& ECOTREE

RESTER INFORME

Guide métiers, réglementation,
actualite...

&

DECOUVRIR

Des rendez-vous métiers tout au
long de lannée

EXPLORIMER

Telecharger le livret de l'exposition
latouline.com/la-mer-au-feminin
Ou en scannant le QR Code !
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TERMES TECHNIQUES

TYPE DE NAVIRES

Cablier : navire specialise dans la pose, le
relevage et lentretien des cables sous-
marins dediés aux telecommunications et

au transport denergie.

Chalutier : navire de péche armé pour la
péche au chalut, filet en forme de poche

trainé au fond de leau ou prés de la surface.

Ferry : navire assurant le transport de
vehicules routiers, de marchandises et/ou

de passagers pour des traversees maritimes.

Gazier : navire specialisé dans le transport
de gaz a letat liquide, le GNL (Gaz Naturel

Liquefie) stocke dans des citernes.

Multicat : navire polyvalent congu pour une
variété dapplications off-shore, notamment
la construction, la maintenance, et les
opérations de grutage en mer.

Amarre : cable, cordage servant a retenir un

navire en larrimant a un point fixe.

Ballast : capacite restant parfois vide ou
remplie d'un liquide (eau de mer, eau douce,
gasoil, huile..) servant a la stabilite ou aux

besoins du navire.

Navette a passagers : navire ou vedette
dont le role principal est de transporter
des passagers, pietons pour traverser
une riviere, un bras de mer ou pour des

promenades en mer.

Palangrier : navire de péche arme pour la
péche a la palangre, longue ligne de fil de

péche sur laquelle sont fixés des hamegons.

Porte-conteneur : navire de charge dedie
au transport de conteneurs, grandes caisses
meétalliques congues pour le transport de

marchandises.

Remorqueur: navire congu pourmanceuvrer
ou deplacer des navires dans un port ou en

pleine mer.

Supply : navire de ravitaillement offshore
pour le transport de matériel et de personnel

vers dautres navires ou plateformes en mer.
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Barrage flottant antipollution : dispositif
permettant de circonscrire une pollution
maritime a un espace retreint, a laide

de flotteurs.

Bouteille (plongée) : reservoir rempli d'un
melange de gaz comprimes permettant de

respirer en plongee autonome.

Cale seche : bassin que lon peut mettre a
sec, servant a la construction et la reparation
de navires.

Capitainerie : bureau du capitaine de port
et/ou des officiers de port.

Chantier naval : établissement ou les
navires sont construits, répares, entretenus
et/ou stockes.

Citadelle : zone dabri sur un navire de
commerce ou léquipage peut se mettre en
sécurité en cas dattaque de pirates.

Domaine public maritime : notion juridique
definissant les zones historiquement
recouvertes par la mer dont elle sest retiree
jusqua la limite des eaux territoriales.

Gens de mer : toutes personnes salariees
ou non salariées exercant a bord d'un navire
une activité professionnelle a quelque titre
que ce soit.

Machine : compartiment du navire abritant
lappareil propulsif (moteur..) et les appareils
auxiliaires produisant lenergie du bord.

Marine marchande:terme désignant tout ce
qui est en rapport avec le transport maritime
de marchandises et/ou de personnes.

Mélange ternaire (plongée) : melange
gazeux constitue de trois gaz : le dioxygene
(02), Lhelium (He) et le diazote (N2) utilise a
la place de lair dans le cadre de la plongee
profonde.

Narguilé (plongée) : dispositif comprenant

une pompe envoyant de lair de surface, via
un tube relie au casque du scaphandrier.

Palafittiques (Préhistoire) : relatif aux
constructions lacustres du Neolithique et
de lage du bronze.

Passerelle : zone du navire ou lon effectue
la conduite du navire sous les ordres du
capitaine ou du chef de quart.

Pompes FiFi : pompes incendie de grande
puissance installées sur les remorqueurs
pour maitriser les feux sur les autres navires.

Pont : zone du navire sur laquelle seffectue
les manceuvres d'appareillage, de
transbordement...

Quart-passerelle : temps pendant lequel
une equipe est chargee de la conduite
du navire et surveille la navigation et les
différents dispositifs du navire (sécurité..)

Remorquage : opération par laquelle un
navire ou structure flottante est tire par un
autre navire auquel il est relié par un cable
metallique ou aussiére.

Terre-neuvas : pécheurs qui, du XV/[eme
au XXeme siecle, partaient sur les bancs de
Terre-Neuve pour pécher la morue, au large
du Canada.

Trou d’homme : ouverture (trou etroit
pour laisser passer un homme) dans le
plafond de ballast pour accéder a celui-ci.
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CERTIFICATS, BREVETS, DIPLOM

Cette ouverture est fermee par une
plaque metallique appeléee «tape de trou
dhomme».

Brevet Capitaine 200 : permet dembarquer,
en qualité de capitaine, surtout type de navire
de jauge brute inférieure ou égale a 200.

Brevet Capitaine 500 : permet dexercer
en tant quofficier(e) charge du quart a la
passerelle, de second(e) ou capitaine sur
des navires de jauge brute inférieure ou
egale a 500 UMS.

Brevet de mécanicien 750 kw : permet
dexercer a des fonctions de conduite et de
maintenance de la machine propulsive et
des auxiliaires d'un navire dune puissance
propulsive inférieure ou egale a 750 kw.

BRM: pour'Bridge Ressource Management',
formation de management dédiee aux
officiers qui vise a améliorer le travail
déquipe a bord afin déviter tout accident du
au facteur humain.

Certification hyperbare : la certification
hyperbare est obligatoire pour tout
travailleur exergcant le métier de
plongeur professionnel. Ce certificat
correspond a un type dactivite (mention) :

ES MARITIMES

Mention A travaux subaquatiques (ex:
travaux dans les ports..)

Mention B : interventions dans un but
de recherches archeologiques

Mention C
immersion (medecine hyperbare)

interventions sans

Mention D : travaux sans immersion
(ex: travaux de tunnel sous-marin..)

Et a un niveau dacces (classe) :

Classe 0:<12m
Classe |1 < 30m
Classe Il : < so0m
Classe lll 1 > 50m (melange gazeux)

CGO : le Certificat Général d'Opérateur
permet a la personne qui en est titulaire
d'exercer des fonctions doperateur des
radiocommunications dans le cadre du
SMDSM (cf définition ci-dessous) dans toutes
les zones océaniques.

CMP : le Certificat Matelot de Pont est la
certification exigée pour exercer la fonction
de matelot a bord d'un navire professionnel.

CRO : le Certificat Restreint d'Opérateur
permet a la personne qui en est titulaire
d'exercer des fonctions d'opérateur des
radiocommunications dans le cadre du
SMDSM (cf definition ci-dessous) dans une
zone oceanographique restreinte.

ABREVIATIONS

DESMM : Diplome d'Etudes Superieures de
la Marine Marchande acquis apres 5,5 ans
a lENSM.

Module péche : formation portant sur les
techniques de péche, la reglementation, la
gestion dun navire de péche, le traitement
et la conservation des captures.

SMDSM : le Systeme Mondial de Détresse
et de Securité en Mer, est un dispositif

ACPM : Association des Centres de
préformation de Marseille.

DDTM : Direction Départementale des
Territoires et de la Mer.

DIRM : Direction Interregionale de la Mer.

DRASSM : Département des Recherches
Archéologiques et Subaquatiques et
Sous-Marines.

SUR LES METIERS MARITIMES

international qui utilise des moyens de
teléecommunications pour la recherche et le
sauvetage en mer.

VAE : la Validation des Acquis de
Expérience est un dispositif qui permet aux
personnes ayant sufisamment dexpérience
professionnelle d'obtenir un certification
professionnelle maritime.
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ENSM: Ecole Nationale Supérieure Maritime.

GRASM
Archéologique Sous-Marin.

Groupe de Recherche

IMCA : International Marine Contractors
Association.

IPFM : Institut de Promotion et de Formation
aux metiers de la Mer.

~~— Retrouvez notre Guide Métiers sur ~—~
www.latouline.com > GUIDE METIERS

+ de 100 métiers identifiés et expliqués :
fiches métiers, videos, témoignages...
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La Touline tient a remercier toutes celles et tous ceux qui lont
~— aidée en participant, en soutenant et en partageant ce projet. ~—~—

En premier lieu, celles qui ont apporte leur temoignage : Alice, Anais, Béatrice,
Carole, Florence, Géraldine, Iphise, Liza, Lucie, Lucille, Magaly, Manon,
Marie-Laure, Marilou, Rose, Marine et Marion.

Nous remercions Stephanie Joubert du Comité Departemental des Péches
Maritimes et des Elevages Marins du Var, Bertrand de ScaphEusa, Marc Pratesi
et Wista France, notre partenaire, qui ont permis des mises en relation, la Region
Sud et Armateurs de France pour leur soutien financier, permettant que cette
exposition puisse étre realisee et étre visible par le plus grand nombre.

Notre reconnaissance va egalement a lagence Essentiel, en particulier Virginie
pour les conseils prodigues et le travail accompli, et au comite de relecture.

Enfin et surtout, nous tenons a saluer et dire un grand merci a Gildas
sans qui cette belle idée ne serait pas devenue réealite.

La mer se déecline au feminin - Episode 2

bk Aprés ma carriére dans la marine marchande,
jai repris mon autre passion : la photographie.
Jai participe a de nombreuses expositions et obtenu
de nombreux prix en France et a l'étranger.

Jai réalisé ces interviews, a Marseille et dans sa region, pour
lassociation La Touline ou je suis bénévole.

Ce fut pour moi un réel plaisir de faire ces portraits et de pouvoir
rencontrer des femmes passionnees par leur métier et la mer.
Elles ont pu me faire partager cette passion au cours de ces
echanges et je les en remercie. yy
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associes sont dediés
a toutes les femmes

qui ont choisi d'exercer
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des obstacles, des
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au bout de leurs
convictions.
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